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\Vesa Heilala odottac

Yhdeksan vuotta sitten Vesa Heilala osti Virgin Galacticin matkalipun avaruuteen.
Painottomuuslento, sentrifugitesti ja sadan kilometrin kavely ovat projekteja,
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TEKSTI MIKKO SUOMINEN

)]

os avaruuteen haluaa lihted, tarjolla
on vain viihin vaihtoehtoja”, toteaa
Vesa Heilala. "Virgin Galactic oli
matkan ostaessani jirkevin vaihto-
ehto ja todennikdisesti on siti vield-
kin.”

Heilala osti matkalippunsa avaruuteen
yhdysvaltalaisyhtiolti jo vuonna 2010 eli yh-
deksin vuotta sitten. Hiin on joutunut odot-
tamaan lentoaan kauemmin kuin olisi aavis-
tanut.

Nyt Virgin Galactic on vihdoin lihelld
turistilentojen aloittamista. 22. helmikuuta
SpaceShipTwo-alus nousi testilennollaan
jo 89,9 kilometrin korkeuteen, miki on li-
helld avaruuden rajana pidettyi sataa kilo-
metrid,

Virgin Galacticin omistaja Richard Bran-
son arvioi, etti kaupalliset lennot voisivat
alkaa vuoden 2019 puolivilissi. Branson
myds lupasi itse olla ensimmiisen matkus-
tajalennon kyydissi,

Heilalan vuoro koittaa arviolta vuoden
kuluttua siitd, kun turistilennot pédstiin
aloittamaan. Optimistisesti arviciden hin
nousee avaruuteen ensi vuonna.

Lentoa odotellessaan Heilala on toteutta-
nut menenlaisia aiheeseen liittyvid projek-
teja - osan niisti vakavissaan, osan kieli pos-
kessa -mentaliteetilla.

HURJIIN ELAMYKSIIN
TIETEN TAHTOEN

Istun Heilalan kanssa hinen olohuoneessaan
Helsingin Kivihaassa. Kirjahyllyssi on leegio
avaruuslentoaiheisia teoksia sekd avaruus-
lentdjin kypdrin muotoinen televisio. Myos
WhiteKnightTwo- ja SpaceShipTwo-alusten
pienoismallit pistivit silmian.

joilla han valmistautuu koitokseen.

"Minut tunteville ihmisille lipun osta-
minen ei ollut kovin yllattivi uutinen”, Hei-
lala kuvailee [dheistensi suhtautumista.

Hin kertoo tehneensi monenlaista seik-
kailullista matkaa seki ennen etti jilkeen
lipun hankinnan. Heilala on kouluttautu-
nut laskuvarjojdikiriksi, sukeltanut ympiri
maailmaa ja vieraillut esimerkiksi Pohjois-
Koreassa. Mongoliaan hiin kertoo lihteneen-
sd hevosvaellukselle, vaikkei ollut ratsasta-
nut koskaan ennen.

"Kotini oli sellainen, etti kaikille meille
kuudelle lapselle annettiin mahdollisuus ko-
keilla asioita”, hin muistelee. ”Vanhemmat
olivat kannustavia.”

Tie avaruusmatkalle alkoi, kun julkisuu-
teen tuli uutinen, ettii joku suomalainen oli
jo varannut lennon tammikuussa 2010. Hei-
lalan ystiivi tiedusteli heti hineltd, oliko hin
tuo varaaja.

Heilala oli aina ajatellut, ettd avaruuteen
voisi piidistd vain Sojuz-matkalle, joka mak-
saa 30 miljoonaa euroa. Omalla kohdalla
asiaa oli turha edes miettii.

Sitten tuli Virgin Galactic. Uusi hintalap-
pu oli eri kertaluokassa. Heilala marssi mat-
katoimistoon kuulemaan lisid. Kunnollisen
harkinnan jilkeen hin osti lipun.

"Se ei ollut mikidn hetken pdihinpisto tai
julkisuustemppu, vaan oikea tahtotila.”

Vuonna 2010 lipun hinta oli 150 000 euron
kieppeilld. Se oli IT-alalla tyoskentelevalle
Heilalalle vieldi mahdollisuuksien rajoissa,
pdiosin pankkilainan turvin. Heilala on Vir-
gin Galacticin lipun ostaneiden jonossa kar-
keasti 300. matkustaja.

Virgin Galacticin lennolla kiviistain het-
ki sadan kilometrin rajapyykin ylipuolella.
Vaikka lennosta haaveilevia on Suomessakin
melkoinen méird, on harva valmis pulitta-

maan asunnon hinnan verran piistiksee
kiviisemiin avaruudessa.

KOKEILUSSA KIIHTYVYYS
JA PAINOTTOMUUS

Heilala on jo kidynyt kaupallisella painott
muuslennolla Zero-G-yhtion kyydissi Y]
dysvalloissa. Painottomuuslen-

nolla padsee niin lihelle
avaruusmatkan tunnetta
kuin lentokoneessa on
mahdollista.

Kone kiihdyttdd ylos-
pilin ja lenti sitten vapaas-
sa pudotusliikkeessi noin
20 sekunnin ajan kerrallaan.

"On vaikea verrata sitd mi-
hinkdin muuhun”, Heilala ku-
vailee. "Lennolla tehtiin 15 pai-
nottomuusjaksoa. Sen voin sanoa,
ettil jos olisi tullut viela 15 lisdd, oli-
si ollut oksennus lihelld."

Kovaa kiihtyvyytti Heilala piisi ko-
kemaan Virgin Galacticin kautta jirjes-
tetyssd sentrifugitestauksessa.

"Se tehtiin Philadelphiassa NASTAI
nimisessd paikassa, jossa koulutetaan astri
nautteja ja hivittdjilentdjid. Kokeessa s
muloitiin lentomatkan kiihtyvyydet oikein
aikoina oikeisiin suuntiin”, hin kertoo.

"Se oli huima kokemus. 6 g:ssi et puhu ¢
ki pdd nouse. 20 sekuntia sitd on jo pith
aika! Nikokenttd muuttui harmaaksi. Kt
puristi jaloilla ja kisilla, virit alkoivat t
takaisin.”

Heilala kertoo pitivinsd kunnostaa
vid huolta. Hinelle tirkeinti on puolen
nin sauvakivelylenkki muutamia kect

o

viikossa seki olohuoneesta loytyvat va

Sitten tuli Virgin Galactic. Heilala marssi matkatoimistoon.
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lihaspenkki ja tasapainolauta. Hin
intoutui myds vihin suurempaan
kiivelyprojektiin.

"Tein sadan kilometrin kivelyn, joka
on metafora sadan kilometrin nousul-
le avaruuteen”, hiin kertoo. Suorituk-
seen kului aikaa 21 tuntia 50 minuuttia.

KYYTIIN OMALLA VASTUULLA

Jirisyttivin tapahtuma avaruusturistilen-
noille oli SpaceShipTwon onnettomuus 31.
lokakuuta 2014. Testilennolla ollut raketti-
alus tuhoutui kiihdytyskokeessa, ja toinen
lentéjistii menehtyi.
Heilalalle tiirkeinti olj, ettei onnettomuus
johtunut rakettimoottorin viasta, vaikka
moottoria ehdittiinkin
syyttid ensimmaisis-
s hitikoidyissd uu-
tisissa.
Otikeaksi syyksi
selvisi, ettd toinen
lentijista oli vapaut-
tanut siipien jarrutus-
mekanismin liian aikaisin.
"Jos onnettomuus oli sat-
tuakseen, sen oli viimeinen het-
ki tapahtua silloin”, Heilala toteaa.
"Siini oli puolet inhimillistd virhettd
ja puolet mekaanista syyti. Varmasti he
ovat paljon tarkempia sen jilkeen.”
Lipun varanneiden yhteisé otti onnetto-
muuden melko rauhallisesti. Heilala arvioi,
etti kenties viitisen prosenttia lunasti rahan-
sa takaisin. Suomalaisia oli siind vaiheessa
listoilla neljd, joista yksi luopui lennosta.
"On fakta, ettd avaruuteen meneminen on
aina vaarallista - toki ei niin vaarallista kuin
1960-luvulla”, arvioi Heilala, "Uskon tihin
tekniikkaan, koska silld on lennetty jo kolme
kertaa avaruuteen vuonna 2004. Tamd on
vain isompi ja kehittyneempi laite.”
Vastuu lennolla mahdollisesti tapahtuvista
onnettomuuksista on lentévilli henkilolla

g
i

mus on 30-sivuinen. Joku sanoikin, ettei iki
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Muutamia sponsoreita on ilmaantunut.
Heilala on myds pitdnyt erilaisissa tilaisuuk-
sissa luentoja, joilla hian kertoo hankkees-
taan ja valmentautumisestaan matkaa var-
ten. Huomiota vetdd puoleensa myds Heila-
lan auto, teemaan tuunattu Fiat Uno.

"Autohomma on hupia. Auto on tunne-
tumpi kuin mina, koska se on hyvin erottu-
va’, hin nauraa.

"Halusin auton, joka olisi vastakohta ame-
rikkalaisen astronautin autolle. Se on tyypil-
lisesti Corvette, joka kulkee lujaa ja jossa on
150 moottori. Fiat Uno puolestaan on hidas,
pieni ja halpa.”

Sinivalkoista Fiatia koristavat sponsori-
mainokset. Katolla on kaksi rakettia, ovessa
ja konepellissa lipinikyvii pleksid. Koko-
naisuuden viimeistelee rekisterilaatta Kuu-1.

Auton tuunaukseen on kulunut noin ti
tuntia kuudessa vuodessa. Menossa or
kolmas kierros. Aluksi autossa oli mal
nen maalaus, sitten vihin enemmin. |
raavaan versioon Heilala kaavailee pyrc
nisia tehosteita,

Heilala kutsuu itsedan julkisuudessa as
nautiksi, Virallisesti astronautteja ovat v
alan ammattilaiset.

AVARUUSTURISTIEN SEURASSA
MAAILMALLA

Matkan varanneille on Virgin Galact)
puolesta tarjottu monenlaisia elimyksii
kokoontumisia omakustanteisesti. Vuos
varrella Heilala on kiynyt tapaamisissa
dysvalloissa ja Iso-Britanniassa.



»Kaikkia yhdistdd halu paisti lennolle.
giella on oikeastaan kolmenlaisia tyyppeji:
minunlaisiani ihmisid, joiden haave on piis-
ta avaruuteen, ihmisid, joilla on paljon rahaa,
'_fa'ihmisiii, joita kiinnostaa vauhti”, hin kar-
rikoi.

Muutamat ostajista ovat varanneet koko

' ennon. Kukaan ei kuitenkaan puhu varalli-
" suudestaan tapaamisissa.
" "Olen ainoa porukasta, joka on osoittanut
" kansallisuuttaan olemalla Suomi-paita pail-
Ja tilaisuuksissa”, Heilala paljastaa. "Olen
ehka sen vuoksi tunnettu.”

Kun ensimmdinen lento on tehty, kymme-
nen vuoden kuluessa jopa 50 000 ihmistid on
kiynyt avaruudessa, Heilala ennustaa. Jos
rakettikonetta voi kiyttii useita satoja ker-
toja, hintakin tippuu.

Toistaiseksi Virgin Galacticin asiakkaat
edelleen odottavat pidsyddn avaruuteen.
Heilala uskoo, ettid loppujen lopuksi koke-
muksesta tulee varmasti kaiken vaivan ar-
voinen.

"Ei siind ihan olla Tahtien sodan hivitta-
jssd, mutta sinnepdin. Padisen kokemaan

sen, miti olen pikkupojasta asti miettinyt”,
hin haaveilee.

"On hienoa tuntea kiihtyvyys ja ndhda, mi-
ten maapallo loittonee. Eniten odotan, etta
nien maapallon sadasta kilometristd. Omin
silmin se on eri asia kuin kuvista nihtyna.
Huikeata!” ®

"Eniten odotan, etta naen

maapallon sadasta kilometrista.
Omin silmin se on eri asia
kuin kuvista ndhtyna. Huikeata!”

Kuusi minuuttia painottomuutta

M Virgin Galactic -yhtion lennot avaruuden
rajalle perustuvat vuonna 2004 avaruuteen

{entdneen SpaceShipOne-aluksen teknolo-
giaan. Kotme henkead kuljettanut SpaceShip-

One vietiin suibkukoneen alle ripustettuna
noin 15 kilometrin korkeuteen, Sielld altus
kaynnisti rakettimoottorinsa ja kiihdytti
jurkassa kulmassa yldspdin, Alus hyppasi
korkeimmillaan 112 kilometriin.
SpaceShipTwo toimii samoilla periaatteilla
kuin pienempi edeltdjansa. Kyytiin mahtuu
kolmen sijasta kahdeksan henkea, eli kaksi
pllottia ja kuusi matkustajaa. Alus on varta

vasten suunniteltu miljardddri Richard Bran-

sonin omistaman Virgin Gatacticin {ennaille.

Rakettimoottorin kdytbn aikana matkus-
tajat kokevat enimmillaan 4 g:n eli normaa-

liin painovoimaan verrattuna nelinkertaisen
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kiihtyvyyden. Laskeutumisessa kiihtyvyyt-
ta on kuuden g:n verran, Vauhti yltaa noin
&4 000 kilometriin tunnissa.

Painottomuutta koetaan kuuden minuutin
ajan, kun alus lentaa ballistisessa kaaressa.
Silloin penkit laskeutuvat pois tieitd, Mat-
kustajat padsevat kellumaan vapaasti ja
katselemaan ulos koneen 18 ikkunasta.

Yhtid suunnittelee lennattdvansa alusta
noin kerran viikossa. Lisdksi se aikoo ra-
kentaa ainakin kaksi SpaceShipTwo-alusta
lisaa, Aluksi lentoja tehdaan vain Spaceport |
America -kentaltd New Mexicon osavaltiosta,
mutta mydhemmin muualtakin.

Virgin Galacticin mukaan avaruuslennol-
la tarvittava polttoainemadra matkustajaa
kohden on sama kuin lennolla New Yorkista
Lontooseen. A
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